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Notes 
Epoque 3 (III) :    Epoque 4 (IV) :   
De 1946 à 1970    De 1971 à 1990 
    • Période a : 1946 – 1949      • Période a : 1971 – 1979  
    • Période b : 1950 – 1955      • Période b : 1980 – 1990  
    • Période c : 1956 – 1960    
    • Période d : 1961 – 1970  IIId-IVa : 1965 –  1975 
 
Autorails Renault : 
ABV : Autorails doubles (deux caisses sur trois bogies) deux moteurs 300 ch. (séries X 100), ZO, et ACB : Autorails à deux essieux, un moteur Diesel, 110 ch..  
Les autorails ACB sont les mêmes que les ZO, mais de construction plus récente : 1934 pour les premiers, 1936 pour les secondes (série X 10.000 et X 11000). 
VH : Autorails à bogies à un moteur Diesel 300 ch. (série 2000) 
ABJ : Autorails à bogies à un moteur Diesel 300 ch. (série 3000) ABJ3 : X3100 (Est), X3200 (Nord), X3500 (Etat). ABJ4 : X3600 
ADP : Autorails à bogies à un moteur Diesel 500 ch. (série 4000 et 4100). Les moteurs 500 ch. de ces autorails sont progressivement remplacés par des moteurs de 300 ch. 
ADX : Autorails à bogies à deux moteurs Diesel 300 ch. (série 5100 et 5200). 
AEK : Autorails à bogies à deux moteurs Diesel 150 ch. (série 7000). Ces autorails n’ont qu’un poste de conduite situé dans un kiosque au milieu de la caisse. 
ABH: Version VH ou ABJ pour voie métrique 
 
Locomotives 
Les A1A A1A 68000, sont couplables entre elles en UM (Unité Multiple) et avec des BB 67000 (Ferrovissimo N°15 06/2007 p6) 
Les CC 72000 ne sont pas couplables en UM (mais possible en DT) 
Les BB 66000 ne sont pas couplables en UM avec les BB 67000 
Pour  la DT (Double Traction), par conséquent avec deux conducteur tout est possible (DT 2xCC72000 ; DT 9400/CC 72000 ; DT CC72000/BB67300 ; DT BB 66000/UM BB 67300/400) 
 
Les A1A A1A 68000 ont tractées des voitures voyageurs et du fret, notamment des céréaliers (souvent en UM) 
 
Locomotives diesel, puissance de plus de 500 chevaux (Exemple C 61000) 
Locomoteurs diesel, puissance de 300 à 499 chevaux (Exemple Y 51100) 
Locotracteurs diesel, puissance de 0 à 299 chevaux (Exemple Y 7100) 
 
Voitures 
Le marquage UIC a été appliqué au matériel de la SNCF à partir de 1965/66. L'application du sigle rond au milieu des voitures de la SNCF a duré très peu de temps 
Voitures UIC : pour les longs parcours et l’international 
Voitures USI : pour les relations intérieures (en moyenne moins de 5h de trajet) 
OCEM-RA (Rivets apparents)  OCEM-FL (Faces lisses ; ou -PL Parois lisses) 
Voitures DEV Inox, marquages UIC (1965) Epoque IIId.  Logo sur les flancs à partir de 1971 (B10) Epoque IVa 
Epoque IIIb : Depuis 1956. Toit noir 
Epoque IVa: 1965. Marquage UIC. Toit vert 
Epoque IVa: 1970. Livrée initiale C160 (apte à 160 km/h). Vert garrigue 302 et gris aluminium 803 (métallisé) 
Epoque IVa: 1976/78 : Nouvelle signalétique bande verte pour les voitures de seconde classe 
Epoque IVa: 1978. Nouvelle livrée C160, gris béton mat et portes grises 
 
Voitures UIC rouge 
La livré pour le Capitole est rouge avec un grand bandeau blanc sous les baies et un autre plus fin blanc également au-dessus des baies, le toit étant gris. Dans le bandeau inférieur blanc et centré sur la voiture un marquage "Le Capitole" en 
blanc sur fond rouge les caractérisent. 23 A9r aptes aux 200 km/h pour le Capitole : 51 87 19-90 334 à 352 (c : 1965, l : 1967) et 375 à 378 (c : 1967, l : 1968), 
D'autres voitures avec la même livré mais sans ce marquage roulent avec des bogies Y28E. 22 A9r rouges à bogies Y28 E : 51 87 19-70 379 à 400 (c : 1967, l : 1968) 
 
Les voitures-restaurants en grill-Express sont le plus souvent situées en milieu du train, le plus souvent séparant les 1ère et 2ème classes 
Il y avait trois cas différents : 
- Le train est à composition fixe et la voiture GE dessert l'ensemble du parcours, dans ce cas le GE est généralement vers le centre de la rame. 
- La voiture GE ne dessert pas l'ensemble du parcours, cas typique des trains France - Italie avec voiture Gril Express limitée à Vallorbe ou à Modane. Dans ce cas la voiture GE est à une extrémité. 
- Le train est composé de plusieurs tranches. Lorsque les tranches sont ensemble, la voiture Gril Express est vers le centre. Lorsque les tranches sont séparées, cas par exemple de Paris - La Rochelle avec une tranche qui ne fait que Paris - 
Poitiers, ou Paris - Hendaye - Irun avec une tranche Paris - Tarbes, alors la voiture Gril Express est en queue de Poitiers à La Rochelle, respectivement de Dax à Irun 
 
 



Allèges postales 
En principe, en époque III, les voitures postales étaient toutes situées derrière la locomotive.  
Deux sortes de fourgons, les PAz (Poste Atelier - Voiture postale ambulante) où le tri se faisait durant le parcours, avec échange de sacs aux gares intermédiaires ou de bout en bout dans les centres de tri raccordés à la SNCF; les PEz (Poste 
Entrepôt - Allège postale) chargé uniquement du courrier sans personnel de tri. 
Le couplage de PEz et de PAz étaient fréquents sur les trains 
Si on est fan de voitures postales, on peut faire un "train postes", composé de plusieurs allèges de divers types et de deux ou trois voitures après. (Le Paris Nord / Laon était composé de 6 voitures postales et d'une B11tz + B5D NORD) 
 
Fourgon générateur 
Certaines lignes n'étaient pas équipées du retour électrique du chauffage train, donc impossible de l'assurer par la locomotive et retour par les rails. 
Exemple avec un Paris- Cabourg (via Trouville) qui indique la particularité de l'itinéraire, d'où l'utilisation du fourgon générateur 
 
Remorques XR 
Elles ont assurées des trains de l’omnibus rural à l’Express « transversal » 
Elles ont été tractées par des autorails VH, ABJ1 à 4, ABV, ADX, ADP, X3800, X2400, X2800, X4200, RGP 1 et 2, GRP1, X2100, X2200 
Elles ont été tractées par des locomotives BB63000/63500, BB66000/66400, BB67000/67300/67400, CC72000, A1A A1A68000, BB900, 4700, 8100, 8500, 9400, 13000, 16500, 25500 
 
Wagons  
Le RIV est un règlement pour l'emploi réciproque des wagons en trafic international, il est issu d'un accord entre pays européens de 1922 
Le RIV définissait les spécifications techniques auxquelles les wagons devaient satisfaire pour assurer un service international. Les wagons qui se conformaient à ces spécifications  se voient appliquer une inscription RIC et peuvent être 
utilisés en service international sans autorisation particulière. 
Il n’y a donc aucune raison de ne pas utiliser du matériel étranger sur un réseau SNCF ! 
 
1962 : Wagons brun rouge UIC en remplacement du brun wagon foncé unifié ancien 
 
Le marquage à deux lettres des wagons de service : VB, MT, EX peut être considéré en époque 3 et début époque 4. Ensuite, on passe à V, T et maintenant IN pour infrastructure. 
En 1976, les voitures à trois essieux radiées ont un marquage V par exemple 
 
TA60/TA260 : Wagons construits de 1960 à 1962 par la Société Nouvelle des Ateliers de Vénissieux (SNAV). L’immatriculation 65 87 96 69 xxx concerne l’utilisation en train auto-couchettes (TAC, fourgon DD).  
Elle devrait être 21 87 042 9 xxx en transport d’automobiles neuves (Less). Les wagons non « mixtes » sont numérotés 20 87 040 7 xxx (Le). Source : notice du wagon Huet. 
L’affectation aux TAC concernait 230 wagons  
Nota : la dénomination TA60 (puis TA260) signifie Transport d’Automobiles (à 2 essieux), construits en 1960. 
Peut-on mélanger les fourgons porte-autos Dd avec des TA60/260 ? 
On ne trouve pas de compositions qui présentent les deux types. C'est techniquement possible mais les catégories de trains et sans doute aussi les affectations (les DD sont à cette époque en majorité au sud-est, un peu à l'est et au sud-
ouest) font que si ça a existé cela doit-être rare.  
Il y a des compos vers l'ouest ou au nord jusqu'au Pays-Bas avec des TA260/60 en grand nombre de 6 à 10 véhicules, pour les DD souvent un ou deux wagons avec les couchettes ou WL dans les TAC et aussi des TAA composés uniquement 
de DD jusqu'à une douzaine avec parfois fourgon à bagages et voitures postales envoyés dans le sillon d'un train de nuit composé uniquement de couchettes/WL.  
On trouve aussi des TAC entre la Belgique et le sud-est avec des DD SNCF et SNCB (mais en version verte) avec jusqu'à 6-8 fourgons ; on peut aussi utiliser les modèles de la DB à trois essieux Laeq 545 (Hobbytrain ou Arnold) pour des trains 
Allemagne vers le Sud-est avec voitures couchettes et WL de la DB 
 
Wagon porte-autos type L : Wagon plat spécial sur deux niveaux pour le transport des automobiles sur un train de marchandises 
Fourgon porte-autos type DD : Fourgon, utilisé essentiellement sur les trains de voyageurs dits auto-couchettes (TAC), présents sur les lignes de la SNCF de 1967 à 2005 environ… 
Le marquage qui a perduré sans doute le plus longtemps : logo encadré blanc 
 
Plat K5 
Ce type de wagon plat très répandu correspond au modèle classique UIC K5-K50 de grande longueur pour un modèle à essieux (13,86m hors tampons).  
Sur un châssis métallique soudé et un plancher bois, il comporte 2x6 haussettes rabattables et amovibles ainsi que 2x6 ranchers latéraux rabattables.  
Leur construction (souvent Arbel) s'est étalée des années 1965 aux années 1990 et beaucoup sont toujours en service surtout dans les trains de travaux. 
Ci-dessous les noms des wagons de la série 1 qui suivent la règle : 

 Ks_A : tous ranchers levés 
 Ks_B : ranchers latéraux abaissés 
 Ks_C : ranchers latéraux abaissés, ranchers d'extrémités enlevés 

Ces préfixes sont complétés par un suffixe significatif du chargement 
 
 
 



Citerne 
Pour la livraison de gasoil dans les dépôts, le marquage des citernes étaient dépourvues de marquages commerciaux (BP, SHELL, ESSO, etc.) 
Ces citernes appartenaient au parc de service de la SNCF en tant que wagons « collecteurs ». Ils faisaient des A/R entre les centres d'approvisionnement et les établissements Matériel et Traction. 
Selon l’époque, le marquage varie entre « MT » (époque III), puis « T », puis « A » (Service des Approvisionnements), puis de nouveau « T » 
En dehors des TP, il y avait aussi beaucoup de citernes Armistice vouées à cet usage. Livrée noire en époque III/IV 
Marquage « MT » « DIVISION DES COMBUSTIBLES » « CARBURANT TRACTION   LIQUIDE INFLAMMABLE  DE 2ème CATEGORIE» 
 
MAO Marchandises Omnibus 
Régimes RA et RO 
Les régimes d'acheminement à deux vitesses sont  apparus après la deuxième guerre mondiale à la SNCF, et a remplacé les anciennes Petite et Grande Vitesse. 
Les deux régimes utilisent des plans de transports séparés et des triages séparés.  
 

Régime Accéléré (RA) :  
Le "Régime accéléré" (ou RA) est un tarif de transport des marchandises qui remplace la Grande Vitesse.  
Il est réservé aux denrées périssables et aux colis de messagerie. Coûteux, c’est un transport rapide. 
Le régime accéléré correspond aux trains de messageries ou aux transports devant être acheminés rapidement. 
Biens périssables et animaux (bestiaux, …). Vitesse 100 km/h (parfois 120 Km/h) 
Les wagons RA qui avaient une conduite blanche chauffage, étaient intégrés en tête de train pour les manœuvres en gare. 
On pouvait aussi trouver des voitures de voyageurs (sans voyageurs) dans les compositions du RA. En général e elles étaient en tête de train et les remorques autorail en queue 
 
Régime Ordinaire (RO) :  
Le "Régime Ordinaire" (ou RO) est un tarif de transport des marchandises qui remplace après la guerre la Petite Vitesse. 
Il s’applique à toutes les marchandises. Relativement peu coûteux, c’est un transport lent. 
Le Régime ordinaire correspond aux marchandises transportées sur des trains non prioritaires 
Vitesse limitée à 60 km/h,  puis 80 km/h dans les années  ’80 (1972 exactement) 
Les wagons RO, étaient plutôt en queue de train.  

 
Les normes européennes pour la longueur d'un train de marchandises sont de 740 mètres et parfois de 835 mètres (Un train de marchandises de 740 mètres remplace 52 camions !) 
En  France un train possède une longueur de 700m pour une rame. C'est, en principe, la longueur des voies en relais et en réception de triage 


